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SEGELFLUG zzweckmodelll

Der Weg hach ohen

L Eso“ von Valenta

m Spitzensport wird ein hoher Aufwand betrieben, um mit optimalem
Sportgerét das letzte Quantchen Leistung heraus zu kitzeln. Auch im
Modellsport hélt dieses Verhalten mehr und mehr Einzug. Gleichzeitig ist
der Markt der Hersteller fir diese Sportgrate extrem in Bewegung. Neue
Firmen entstehen und andere verschwinden vom Markt. Auch Valenta Model,
einer der groBten Hersteller fir Voll-GFK-Modelle, ist hier nicht untatig. Und
um sich fiir den Weg an die Spitze zu starken, wurde der benachbarte Her-
steller JASA-Model ibernommen - bekannt fiir die weltweit erfolgreichen
Wettbewerbsmodelle ,Sharon®, ,Space® und ,Carisma®.

Mit dem Know-how von JASA und der Erfahrung von Vojtech Valenta soll
die Modellpalette von Valenta Mode! in Richtung Hochleistungs- und Wettbe-
werbsmodelle entwickelt werden. Und als wolle er der Modellflugwelt sagen,
dass er jetzt ein Ass im Armel hat, nennt Vojtech Valenta seine neueste
Schépfung selbstbewusst ,Eso-Pro®. ,Eso” ist tschechisch und bedeutet so
viel wie ,Ass" oder auch ,Kanone®.

Bei der ersten Vorstellung des Modelis war ich skeptisch, habe aber viele
neue Details entdeckt, die mich neugierig machten. Da wurde einerseits mit
dem ,AH-89" in acht Prozent Dicke eines der derzeitigen Top-Profile im F3F-
Bereich angekindigt und andererseits die Auslegung des Fligels kompro-
misslos auf F3F getrimmt. Da sind zum Beispiel die langen Querruder, denen
relativ knappe Wélbklappen gegeniiberstehen. Zudem zeigt der .Eso-Pro®
eine geringe V-Form, die nach den Wélbklappen jedoch deutlich zulegt:
Wahrend der 59,6 gdm groBe Fliigel im Bereich der Wélbkiappen noch mit 1°
auskommt, sind ab den Querrudern je Seite weitere 3,5° zu verzeichnen. Die
Randbdgen werden dann zusatzlich noch zu kleinen Winglets hochgezogen.
Fur meinen Geschmack etwas viel, aber wir werden sehen, wie sich diese

Geometrie in der Luft bewahrt. Das Seitenruder ist gegenuber friiheren Va-
lenta-Konstruktionen gewachsen und das Hohenruder ist mit 6 gdm GroBe
als Pendelruder ausgefihrt. Der Rumpf nimmt ab der Fiigelendleiste in
Richtung Nase vornehm selbige runter und lasst dadurch den bereits einge-
bauten Hochstarthaken ohne Bodenberiihrung auskommen. Alles in allem
halte ich die Konzeption des , Eso-Pro* fir sehr gelungen und ich freute
mich sofort schon auf die ersten Fliige mit dem neuen Modell.

Da ich schon so einige Valenta-Modelle gebaut und geflogen habe, hatte
ich in puncto Bauausfiihrung mit keiner groBen Uberraschung gerechnet.
Doch hier durfte ich dann doch einige Male tiber Neuerungen im Aufbau
staunen: Eine makellose Oberflache ist bei Voll-GFK-Modellen zwar dblich,
trotzdem wurde hier fiir meine Begriffe um ,das gewisse” Quéntchen besser
und sauberer gearbeitet. Und dann ist da der schon erwahnte Hochstartha-
ken - bereits eingebaut, von hoher Qualitdt und um 12 mm verstellbar.
Zudem ist das Hohenruder der Profilform des Seitenleitwerks angepasst und
zeigt damit keinen hasslichen Spalt. Offnet man die Kabinenhaube, wird man
gleich zweimal positiv Uberrascht: Erst freute ich mich, dass die Haube be-
reits den Arretierungsstab sauber eingeharzt hat und dann entdeckte ich ein
eingebautes Servobrett. Und dieses ist auch noch mit einer soliden Beschich-
tung aus Kohlefasergewebe versehen.

Auch die Flachenanformung hat Neues zu bieten: Hier wird im Bereich
der Wolbklappen die Rumpfanformung um einige Zehntel reduziert, um das
Ruder sicher und leicht agieren zu lassen. Die passgenaue Aussparung fur
einen griinen Multiplex Stecker fallt dabei zuséatzlich angenehm auf. Am
Leitwerk setzt sich die durchdachte Bauweise fort: Zum einen findet sich am
bereits eingebauten Hohenruder-Umlenkhebel eine Wartungsklappe mit ver-

1 .Eso” ist tschechisch und bedeutet so viel wie .Ass™ oder auch .Kanone®. 2 Die Wurzelrippen des Héhenleitwerks sind dem Profil des Seitenleitwerks ange-
passt. Gut erkennbar auch die Sicherung aus einem 2-mm-Goldstecker. 3 Das mit CFK beschichtete Servobrett ist vom Hersteller bereits eingebaut, wie auch
die Kabinenhaubensicherung. & Der Tragflachenverbinder kann bis zu 1 kg Ballast aufnehmen.
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1 GroBer Flieger, kieiner Mann. Der ,Eso-Pro” mit dem Sohn von AUFWIND-Autor Darius Mahmoudi. 2 Damit die Wolbklappen nicht am Rumpf scheuern, sind
sie ein biBchen kiirzer gehaiten. 3 Das Design der schianken Shilouette ist gelungen. 8 Unter Einsatz von Butterfly lasst sich direkt und kurz landen

schliffenem Deckel, zum anderen hat das Seitenruder oben wie unten je eine
stabilisierende Finne erhalten. Trotz der GroBe ist das Seitenruder nicht sehr
tief und es bleibt abzuwarten, wie gut dessen Wirkung sein wird. Beim Fligel
habe ich ebenso gestaunt: Die neuen Spaltabdeckungen sind nicht mehr mit
Doppelklebeband angebracht, sondern bereits beim Laminieren des Fllgels
mit angeformt. Damit sind Form und Radius vorgegeben und selbst bei ex-
trem groBen Ausschlagen kann nichts mehr verruschen oder klemmen. Bei
den Wolbklappen wie auch bei den Querrudern sind die Ruderhdrner mit den
entsprechenden Gabelkdpfen bereits eingebaut. Zusatzlich sind bei den Wolb-
klappenservos die Abdeckungen eingepasst und mit M2-Senkkopfschrau-
ben fixiert. Damit wird die Montage der Flachenservos ein kurzes Vergnigen
und zum Kinderspiel.

Als normal erachte ich bei so viel Innovation die bereits im Querruder-
schacht eingelegten CFK-Verstarkungen, um der Verklebung der Servos aus-
reichend Stabilitat zu verleihen. Auch die Aluminium-Arretierungsstifte an der
Wurzelrippe sitzen bereits exakt und halten den Fllgel sauber am Rumpf. Neu
bei Valenta sind auch die vier Stitzrippen im Fligel, die eine zusétzliche Ver-
steifung gegen die gefiirchtete Torsion bringen. Zuletzt ist noch der méchtige
Kohleverbinder zu nennen, dem man locker zutraut, alle auftretenden Kréafte
im Flug aufzunehmen und in die Filigel zu leiten. Mit seinen 35x15x400 mm
beherbergt er zwei Kammern mit den MaBen 14x14x400 mm. Diese beiden
Kammern nehmen jeweils rund 500 g Blei auf. Damit lassen sich im Flachen-
verbinder 1.000 g Ballast unterbringen.

Insgesamt gesehen kommt der neue ,Eso-Pro® also sehr weit vorgefertigt
beim Kunden an. Das bedeutet fir alle, die gerne selbst bauen: Finger weg
von diesem Modell! Es ist so weit vorbereitet, dass ich sicher bin, mit dem
.Eso-Pro* das wohl am schnelisten gebaute Valenta-Modell meiner Laufbahn
in den Handen zu haiten.

Die hier vorgestelite Version ist aus Voll-GFK mit einem Aramid verstarkten
Rumpf. Die breiten und nach auBen abgestuften CFK-Holmgurte in der Fli-
gelschale soliten wohl meinen Anforderungen standhalten. Und da ich auch
gerne in der Ebene mit der Flitsche hochstarte, solite es eine moglichst leich-
te Grundvariante mit Potenzial am Hang werden. Durch die Moglichkeit 1 kg
Ballast aufzunehmen ist zudem genug Reserve vorhanden, um am Hang or-
dentlich Dampf zu machen.

Beginnen wir mit der Montage des Modells. Angefangen habe ich am
Rumpf. Dafiir Iotete ich zunéchst die Kabelbdume und setzte je Seite einen
grinen Multiplex-Stecker in die dafiir vorbereitete Passung ein. Die verdriliten

Kabel wurden mit einem Spiralschlauch kompakt vom Fligel nach vorne ver-
legt und enden direkt am Anfang der Kabinenhaube. Jetzt montierte ich gleich
die beiden Rumpfservos: auf Hohenruder ein Hitec-,HS-225MG* und auf
Seitenruder ein Hitec- HS-85MG". Da die Bowdenziige bereits verlegt und
angelenkt waren, konnten sofort die Ruder ausgerichtet und die vorderen An-
schiusshiilsen angebracht werden. Das Einstellen der Einstellwinkeldifferenz
(EWD) fiel besonders leicht, da in der beigefligten Skizze das MaB von der
Baubrettebene zur Endleiste des Hohenruders angegeben ist. Damit setzte
ich einfach den Rumpf gerade auf das Baubrett und rechnete zur Endleiste
des Hohenruders 84 mm ein. Fir die Anlenkung werden mit einem Faden
umwickelte GFK-Stabe verwendet. Sie laufen sehr leicht und liefern eine ab-
solut spielfreie Verbindung der Servos mit den Rudern. Allerdings musste ich
den Seitenruderbowdenzug kurz vor dem Ruder noch einmal abfangen, da er
sich sonst unter Druck ausbeulen konnte.

Als Nachstes I5tete ich den Empfangerakku. Da der Rumpf etwas Oval
geformt ist, ordnete ich die vier 2.500-mAh-Mignon-Zellen in Rautenform an
und konnte sie dadurch weit nach vorne bringen. Trotzdem blieb genligend
Platz fur den Flitschenhaken und das notwendige Blei. Den Haken habe ich
mit Hilfe eines 6-mm-Messingrohres eingeklebt. Das Messingrohr aber nur
mit Sekundenkleber fixiert, da es spater mit etwa 80 Prozent des notwendi-
gen Bleis in der Rumpfspitze fest eingeharzt wird. In das Messingrohr kam
nun ein 4-mm-Stahlstift. Damit dieser stramm sitzt, habe ich ihn mit einigen
Koérnerschiagen behandelt. Mein Flitschenseil besteht aus 4 mm dicker Reep-
schnur und hat nur eine Schiaufe. Damit fliegt im Falle des Falles kein Metall-
stift durch die Gegend.

Zwischen die Rumpfservos und dem Akku wurde der Empfanger, ein
.Scan 7 V2" von Simprop, eingesetzt. Sicher wére dazu auch genligend Platz
unter dem Fligel gewesen, ich bringe dort aber mein ,Picolario”-Variometer
unter und plante fiir alle Falle noch Platz fiir weiteren Ballast im Rumpf ein.
Fir den Empfanger wurde das Servobrett vorne weiter ausgespart. Besser
ware es in meinen Augen, wenn das Servobrett gleich vom Hersteller um rund
20 mm nach hinten versetzt wirde. Bei Modellen mit Kohlefaser im Rumpf
und einer deutlich gréBeren Lange als die Antenne selbst, verdoppele ich die
Antennenlange, um sie dann mit 0,3-mm-Stahidraht oben (ber das Seiten-
leitwerk etwa 20-30 Zentimeter aus dem Rumpf zu filhren. Wichtig dabei ist,
den Draht mit Schrumpfschlauch am Rumpfaustritt zu isolieren, um jeglichen
Kontakt mit leitenden Materialien zu vermeiden.

Zuletzt widmete ich mich der Fertigstellung des Hohenruders. Hier er-
forderte die Anpassung der Hohenruderhalften doch noch etwas Aufmerk-
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samkeit. Zwar habe ich die Wurzelrippen der Ho-
henruder an den Profilverlauf des Seitenleitwerks
angepasst, aber die Passung war nicht optimal
gelungen. Das Hohenruder stand an Nasen- und
Endleiste an, wéhrend in der Mitte ein kieiner
Spalt entstanden ist. Das ,Problem"” lieB sich 16-
sen, indem die Seitenflosse mit etwas Schleifpa-
pier belegt und darauf vorsichtig die Wurzelrippen
des Hohenruders geschliffen wurden. Um das
Hohenruder jetzt noch zu arretieren, habe ich
diesmal einen neuen Tipp ausprobiert: Ich habe
einen 2-mm-Goldkontaktstecker in die Nasen-
leiste des einen Hohenruders eingeharzt, als
Gegenstiick wurde die entsprechende Buchse in
der zweiten Nasenleiste befestigt. Dann wurde im
Seitenruder ein Schiitz gefrast, der ein Zusam-
menstecken der Goldkontaktstecker im Seiten-
ruder erméglicht. Hat man das leichtgéngig
hinbekommen, reicht die Haltekraft des 2-mm-
Steckers aus, um das Hohenruder zu arretieren.
Die Tragflachen waren ebenso schnell erstellt.
Auch hier langte ich zunachst die Servokabel ab,
I6tete die Multiplex-Buchse an und verklebte
diese im Fliigel. Naturlich sollte man hier auf eine
saubere Passung zum Rumpfstecker achten, da
im Fligel leider keine Aussparung vorhanden ist.
Dann konnte ich mich an die Platzierung der Fla-
chenservos machen. Da ich in einigen Modellen
schon gute Erfahrungen mit den 11-mm-Futaba-
Servos ,S-3150" gemacht hatte, war der Einsatz
dieser Typen schon beschlossene Sache. Ein per-
fektes Team stellen die Servos mit den Rahmen
von Michael Frey (www.servorahmen.de) dar. Die
Querruderservos waren in wenigen Minuten plat-
ziert, da sie in die Flachenoffnung passen und mit
etwas Harz schnell und prazise sitzen. Nachdem
die Querruder angelenkt und in Neutralstellung
gebracht waren, bestand auch fiir die Wolbklap-
pen eine eindeutige Nullstellung. Somit wurde es
einfacher, die Servostellungen zu justieren. Als
waren Michaels Servorahmen fir den ,Eso-Pro*
entworfen, passten sie exakt in die Servooffnung
der Wolbklappen und mussten nur noch sauber
mittig auf die Abdeckungen geklebt werden. In
der beiliegenden Planskizze sind Langen fir die
Servogestange angegeben. Leider sind diese auf
Volz-Servos abgestimmt und passten fir die
Futaba-,S-3150" nicht ganz. Die beiliegenden 2-
mm-Gabelkdpfe erschienen mir fir ein Modell
dieser Klasse zu schwach, ich habe sie daher
gegen M3-Gabelkopfe ausgetauscht. Das gelingt
im Falle der Wolbklappen aber nur, wenn die Ser-
voabtriebshebel einige Zacken in Richtung Na-
senleiste versetzt werden. Zum Abschluss habe
ich die Deckel mit vier M2-Senkkopfschrauben
fest und sicher in der Flache
befestigt.
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Hier einmal die Gewichte der aufgebauten und
ausgestatteten Teile:

Rumpf: 905g
Flachen (R/L): 660/645 g
Hohenleitwerk: 749
Verbinder: 98g

Der Schwerpunkt lieB sich mit etwas Blei in der
Nase bei exakt 106 mm einstellen. Ziemlich weit
hinten fiir den Anfang. Da ich aber meine Modelle
eher neutral fliege, hoffte ich damit auf den richti-
gen Wert. Die Rudereinstellungen waren in der
Planskizze angegeben, ich habe sie ibernommen.
Allerdings legte ich noch eigene Werte in der Ther-
mik-, Start- und Speedstellung fest.

Noch im Januar konnte ich mich an eine aus-
giebige Erprobung des neuen ,Eso-Pro* machen.
Nach dem obligatorischen Handstart stand dem
ersten Windenstart nichts mehr im Wege. Bei
leichtem Wind wurde die 1,1-KW-Winde beschleu-
nigt und das Seil ordentlich vorgespannt. Der
»Eso-Pro” stieg nach dem Loslassen schnell aber
maBig weg und zog gerade in den Himmel. Das
Ausklinken verlief unspektakuldr und ich begann,
erste Steuerbewegungen zu testen. Ich notierte
im Kopf: zu kopflastig, etwas mehr Hohenruder-
weg, sehr gute Reaktion des Seitenruders. Die
Querruder kamen sehr direkt und passten fur
meinen Geschmack auf Anhieb.

Fiir den zweiten Start habe ich die Einstellun-
gen korrigiert und den Hochstarthaken um einen
Millimeter zuriickversetzt. Der Schwerpunkt lag
jetzt bei 110 mm. Wieder mit ordentlicher Vor-
spannung im Seil lieB ich den ,Eso-Pro* los und
siehe da, er stieg nun extrem gut und erreichte
auch eine beachtliche Hohe. Der noch zu hastig
ausgefiihrte und damit zu steile Schuss lieB die
Gleitfahigkeiten des Modells erahnen und brachte
weitere Meter Hohe. Jetzt waren die Einstellungen
schon ziemlich nahe an meinen finalen Werten
und ich wagte erste Rollen und Loopings. Ja, der
+Eso-Pro* zog sauber durch. Auch ohne Blei
bestach das Modell wie ein Ass. Freude kam bei
den Querruder-Reaktionen auf: Das Modell der-
maBen agil um die Langsachse - das schaffte Vor-
freude auf nachste Fliige am Hang. Bei weiteren
acht bis zehn Starts optimierte ich jeweils die
Hohe. Der ,Eso-Pro* baute nun an der Winde sehr
ordentlich Druck auf und beschleunigte vor dem
Schuss sehr gut. Die Energie nahm er mit und lief
zu ausgesprochen guten Hohen auf. Die Gleitleis-
tung war auBerordentlich und auch den Langsam-
flug musste ich nicht firchten. Obwohl das Modell

kein Floater ist, konnte ich es langsam
machen ohne viel an Leistung
einzubiBen.

Fakten

E50

VOll-CFK/CFK//AFK-
F3B/Allround-mMmodell

3.045 mm
1.560 mm
VJV-45
23509
59,6 qdm
38 g/qdm

auf Anfrage

Spannweite:
Lange:
Fliigelprofil:
Fluggewicht:
Fliigelflache:
Fldchenbelastung:

Preis:

Bezug bei Valenta Model, Tel.: +420/469/

6791686, .valentamodel.cz

Hinzu kam eine angenehme Reaktion auf Thermik.
Das Modell zeigte Aufwinde sensibel an und
kreiste willig ein. Im Kreis mussten die Kurven
gestitzt und sauber gesteuert werden, um die
Thermik optimal zu nutzen. Fiir ein Modell dieser
Auslegung nichts Ungewdhnliches. Mit mehr V-
Form konnte man hier eventuell bessere Ergeb-
nisse erzielen, maglicherweise dann aber auf
Kosten der Agilitat. Bei einigen Flitschenstarts er-
reichte ich mit dem ,Eso-Pro* immer sichere 80 m.

Die Erprobung am Hang folgte dann ein paar
Wochen spater. Bei 2-3 Windstérken bot sich ein
dhnliches Bild, wie in der Ebene. Jetzt konnte ich
aber auch das typische Streckenmuster eines
F3F-Modells erproben und es freute mich zu
sehen, wie gut der ,Eso-Pro* den Schwung aus
den Kurven mit zurlick auf den Kurs nahm. Er ver-
lor kaum Fahrt und Héhe beim Einleiten und Aus-
flhren der Wende. Spater, bei etwa 4-5 Windstar-
ken, kam dann das Blei zum Einsatz: Mit 500 g
und auch 1.000 g mehr im Fliigel wirkte der ,Eso-
Pro* noch agiler und nutzte die Masse aus, zog
einfach exzellent durch. Bei Power-Rechteckloop-
ings zeigt die GFK-Flache Tendenzen zum Biegen.
Mir ist das Verhalten ganz recht, da es die Last
anzeigt, bevor der Fliigel unvermittelt platzen
kann. Ich kénnte mir allerdings vorstellen, dass fir
harten Hangeinsatz und F3F-Wettbewerbe eine
CFK-Version, zumindest aber eine D-Box-Vari-
ante, sinnvoll ware. Das zusatzliche Gewicht scha-
det auf keinen Fall.

Die Landungen sind unter allen Bedingungen
mit dem , Eso-Pro“ ein leichtes Unterfangen. Ein-
zige Voraussetzung ist, dass das Butterfly geni-
gend Tiefenruder beigemischt bekommt. Dann ist
eine Punktlandung nur noch Sache des Piloten.
Die gebogene Rumpfspitze lasst den ,Eso-Pro*
am Punkt auch nicht mehr unnétig rutschen und
bohrt sich im Zweifel gnadenlos ins Gras.

Ich sage mal, dass Valenta mit dem ,Eso-
Pro® ein Modell gelungen ist, das fiir uns Piloten
entweder ein gutes Einstiegsmodell in die immer
beliebter werdende Klasse F3F darstelit oder im
Allitagsgebrauch an Winde und Hang eine sehr
universelle ,Allzweckwaffe" ergibt. Wenn man
gerne leistungsorientierte Modelle fliegt, mit
einem Spektrum von Speed und Dynamik bis hin
zu ordentlichen Thermikfliigen, so lasst der ,Eso-
Pro* nur ganz wenige Wiinsche offen. Fertigungs-
qualitat und Vorfertigung sind auBerordentlich gut.
Das Modell bringt Vojtech Valenta deutlich naher
an die Top-Modelle der Klasse heran und der
entsprechende Pilot an den Knlippeln kann damit
sicher auch um Pokale kampfen.

Darius Mahmoudi



